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Robert PRESSL / Claus KOLLINGER (Vision5): Der ParkPAD Ansatz

Bastian WETZKE (Kompetenznetz Klima Mobil): Erfahrungen mit ParkPAD

Martina HERTEL (DIFU): Mobilitatssatzungen statt Stellplatzsatzungen



ParkPAD ist ein ideales und innovatives Instrument fuir eine Stadt, um
ihre eigene Parkpolitik zu bewerten und den Transfer von innovativer
Parkpolitik zu fordern.

« Ziel ist es, Parkraummanagement als ein leistungsfahiges
strategisches Instrument fur eine nachhaltige stadtische
Mobilitatsplanung zu positionieren.

* Der Parking Action Plan wird von den Teilnehmern gemeinsam
erarbeitet.

 Er wird nicht von den Moderatoren erarbeiten, die zwar den Prozess
leiten und Input liefern, aber keinesfalls Entscheidungen fur
Prioritaten abnehmen oder ein Konzept von auRen, also extern
uberstulpen.
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Selbstbewertung durch verschiedene Gruppen der Stadt

Strukturierter Kommunikationsprozess - Partizipativer Ansatz
Qualitative Methode (Vertreter:innen bewerten)

Quantitative Methode (Vorabinformationen, Fakten und Zahlen, die
vom Moderator gesammelt und bewertet werden)

Ubertragbare Ansatze (durch die Verwendung von Beispielen guter
Praxis)
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Der ParkPAD Prozess

Analyse von Planen und Hintergrundinformation

- Administration

Konsens-Meeting

Administration Ist-Zustand und Festlegung

Politiker:innen von Prioritiaten fiir MaBnahmen
Interessensvertreter:innen

4

Moderator:in

MaBRnahmen-Meeting

Administration
Politiker:innen MaRnahmen / Aktionen

Interessensvertreter:innen

=

ParkPAD Aktionsplan und Zertifikat




Erhebungsformular mit Checkliste:

Der gesamte Fragebogen mit allen Fragen ist nur von der flr Parken
zustandigen stadtischen Behorde auszufullen. Der Grund: Er enthalt viele
Informationen, die nur die Behorde bzw. die dort fur Parken zustandige
Person beantworten kann.

Die Interessenvertreter, stadtische Abteilungen und Politiker erhalten eine
reduzierte Version mit Fragen zu Einschatzungen und Einstellungen.

Zahlen & Fakten Erhebungsformular



Bitte stellen Sie eine Zusammenfassung lGber |hren Verkehrsentwicklungsplan bzw. lhrer
Verkehrskonzeption bzw. SUMP zur Verfigung (und — so vorhanden — die entsprechenden Links)

Bitte geben Sie einen Uberblick liber die wichtigsten Ziele, Strategien und MaRRnahmen des
stadtischen Parkraumkonzepts (falls ein solches existiert)
Fragen zu

Modul 1: Parkraumpolitik

Modul 2: Operatives Parken

Modul 3: Innovative Parkraumansatze

Modul 4: Information & Forderung

Modul 5: Parkraumuberwachung

Modul 6: Datenverarbeitung & -nutzung



Erhebung des Ist-Zustands: Experten Beispielsfrage

M1: Parkraumpolitik
Frage 6: Wofiir werden die eingenommenen Parkgebiihren verwendet?

MNiveau
o

Miveau

Miveau
2

MNiveau
3

Niveau
A

O Es gibt keine gebiihrenpflichtigen Stellplatze.

O Die Einnahmen gehen direkt an die regionale/nationale Ebene.

O Voerschriften legen fest, dass Einkiinfte aus Parkgebiibren eine Form regionaler oder nationaler Finanzmitlel sind und somit direkt der
entgprechenden hitheren Ebene zu Gute kommen.

[0 Gebiihren werden auf lokaler Ebene erhoben, aber es gibt keine besondere Anforderung oder Entscheidung, wie sie zu
verwenden sind.

O Parkgeblhren tragen ohne Zweckbindung zur Deckung der stadtischen Ausgaben im Allgemeinen bei.

1 Parkgebiihren werden teilweise im Stadthaushalt filr Verkehrsprojekte zweckgebunden.

[0 Teile des Gebihreniberschusses werden je nach den verfigbaren Ressourcen und dem jdhrichen Finanzbedarf der Stadt fir
Verkehrsprojekts verwendst. Es gibt jedoch keinen Fixbetrag oder garantierten regelmaBigen prozentualen Beitrag.

[0 Beispiel: Die Stadt Edinburgh verwendet ihren Parkgeblihreniiberschuss zur Finanzierung einer Auswahl an Verkehrsprojekten, jedoch von
Jahr zu Jahrim unterschiedlichen Ausmaf.

[0 Parkgebiihren sind langfristig und in vollem Umfang fiir nachhaltige Verkehrsprojekte zweckgebunden. Sie kinnen von
der zustindigen Verkehrshehirde entsprechend frei verwendet werden.




Entwicklungsstufen zur Bewertung
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Statement / Frage

Es kommen viele Touristen mit dem Auto nach Bruneck
als Besucher mit bzw ohne Nachtigung

Ausgesuchte Pkw-Verkehrsflachen und Parkplatze
sollten anderen Verkehrstragern (wie FuRganger-
bereiche, Radwege) zur Verfugung gestellt werden bzw.
in Flachen fir Menschen (wie Grinraum, Spielplatze,
Begegnungsraume) umgewandelt werden.

Parkplatze im 6ffentlichen Raum sollten kostenpflichtig
sein bzw. mehr kosten, wenn man dadurch leichter einen
Parkplatz findet

Das Parken im offentlichen Raum sollte mehr kosten
als in speziellen Garagen

Kurzparkzonen (z.B. Stellplatze mit einer max.
Parkdauer wie z.B. flr 2 Stunden) sollen in Zukunft
vermehrt dafiir eingesetzt werden, die vorhandenen
Stellplatze effizient zu nutzen und auch daflr Flachen
fur andere Nutzungen als Parken freizuspielen.

Das Statement versucht zu erkunden

...welche Rolle speziell Touristen bei den Verkehrsproblemen in der
Gemeinde spielen.

...ob der offentliche Raum als Ressource betrachtet wird, dem
mehrere verschiedenen Nutzungsmoglichkeiten gegeben werden
kann, darunter Parken, oder ob die Stadt einen systematischen Blick
darauf wirft, wie mehr 6ffentlicher Raum vom Parken auf andere
Nutzungen verlagert werden kann.

...wie der Wert eines Parkplatzes gesehen wird, wenn er
bewirtschaftet wird bzw. welche Prioritat der Faktor ,Parkgebihren®
hat.

...0ob die Verflgbarkeit und Preise von Parkplatzen in Parkhausern und
/ oder Tiefgaragen im Vergleich zu Parkplatzen im o6ffentlichen
Strallenraum derart gestaltet sind, um mehr Menschen dazu zu
bringen, Parkhauser und ggf. Tiefgaragen zu nutzen

...ob der offentliche Raum als eine Ressource betrachtet wird, die
auf verschiedene Weise genutzt werden kann, einschlieRlich Parken,
oder ob die Stadt systematisch prift, wie mehr 6ffentlicher Raum vom
Parken auf andere Nutzungen umgestellt werden kann.



Kurzparkzonen (z.B. Stellplatze mit einer max. Parkdauer wie z.B. flir 2 Stunden)
sollen in Zukunft vermehrt dafiir eingesetzt werden, die vorhandenen Stellplatze
effizient zu nutzen und auch dafir Flachen fir andere Nutzungen als Parken

freizuspielen

Trifft voll zu Trifft eher zu Triffteher nicht zu
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Erhebung des Ist-Zustands - facts & figures

Beispiel aus Rostock aus dem Modul Parkraumiiberwachung

Parkraumuberwachung

Organisation, Einnahmen und Kosten
Parkgebiihren:

Mindestpreis/ Stunde: 0,50 Euro
Hochstpreis/ Stunde: 3,00 Euro

» Einnahmen der Stadtverwaltung aus Parkgebuhren 2022: ca. 3.3
Millionen Euro. Die Gelder flieRen als Einnahme in den stadtischen
Haushalt.

» Jahrliche Einnahmen durch OWIG- und BuRgelder 2022: ca. 2,3
Millionen Euro (bei 28 Mitarbeitenden fiir Verkehrsiiberwachung)

Amt fir Mobilitat G @ . @ . u J"h"\'
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Bausteine des Parkraummanagements - Basis flr die
Prioritatenabstimmung

Angebotssteuerung Stellplatzsatzung

D
i
g - Ausweitung Anwohnerlnnen - Objektstandards
i - Reglementierung - Betriebe - Flachenstandards
t - Umwidmung - Allgem. Nutzerinnen - Ablésen
) - von On- zu Off Street - Veranstaltungen
[ - P&R/B&R - Zwecksbindung
i - Etc. Kommunikation
s Bausteine des S
i Partizipation
e Parkraummanagements
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n Flankierende
. Fahrradparken Uberwachung
Durchfiihrende Organe Mobilitatsstationen
- RegelmaRigkeit - Car Sharing
- Priorisierung - OPNV Forderung

Forderungen aktiver Mob.
- Grinraum / andere Nutzung

- Technische Unterstiitzung




Abstimmung uber die Prioritaten zum Abschluss
der 1. ParkPAD Sitzung durch die Teilnehmer:innen

Angebotssteuerung
Flankierende MalRnahmen
Tarife & Gebuhren
Digitalisierung
Fahrradparken

Kommunikation und Partizipation

Prioritat haben
22 Nennungen
15 Nennungen
13 Nennungen
8 Nennungen
6 Nennungen

6 Nennungen




Bereitstellung von Quartiersgaragen anstelle von
StralRenparkplatzen

Forderung von Einwohnerparken in/auf bestehenden Parkgaragen
und -platzen (u.a. Uber Kosten)

Offnung / Nutzung per Vereinbarung von privaten Parkflachen fir
Einwohnerparken (z.B. Supermarkte, Firmengebaude)

Begrinung von Straldenzigen, die heute/zukunftig am meisten von
Hitze- und Niederschlagsextremen betroffen sind / sein werden

Quartiersbezogene Sharingangebote fur Rad und Pkw durch
Ausbau der Mobilitatspunkte

zentrale wie dezentrale und flexibel (Veranstaltungen) nutzbare
Radabstellanlagen, teilweise mit sicheren Radabstellboxen und
Moglichkeiten flr Lastenrader



Themenfeld 1- Leistungsfidhiger Wirtschafts- und Dienstleistungsverkehr (Angebotssteuerung, Tarife & Gebiihren)
(fir Pendler:innen, Kund:Innen, Besucher:innen, Lieferverkehr, Dienstleistungsverlehr)

Was soll fir den
Wirtschaftswerkehr

erralcht wardan?

Ideen fir Malknahmen

Wo ist die Was istam Ende | |Was wird damit War ist Barrieran/
MaBnah I Zt? erreicht? einzuhinden? Probleme
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Zeitrahmen
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BEISPIEL AUS ROSTOCK




BEISPIEL AUS ROSTOCK
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PARKPAD bereits in mehr als 50 Stadten in 17 Staaten
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