Entwicklung des spezifischen Energieverbrauchs im Personenverkehr * (inkl. Vorkette)

Megajoule pro Personenkilometer (M)/Pkm)
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emo== Ferplinienbus** Eisenbahn, Fernverkehr e=m== Fisenbahn, Nahverkehr StraBBen-, Stadt- und U-Bahn
e=mm | inienbus** @mmomms Dl ** o= Flugzeug, Inland***

*inkl. Emissionen aus Bereitstellung & Umwandlung der Energietrager in Strom, Benzin, Diesel, Fliissig- & Erdgas sowie Kerosin
**ab 2019 Methodenwechsel in der Vorkettenmodellierung, Werte ab 2019 daher nur eingeschrankt mit den Vorjahren vergleichbar
***ausgewdhlte Flughdfen in Deutschland, nur Kerosin

Quelle: Umweltbundesamt, Daten und Rechenmodell
TREMOD, Version 6.61d
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