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Transforming transportation
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Vehicles VMT

* Transforming vehicles (“easiest’)

Transforming fuels (hard)

Transforming mobility (hardest)

Quelle: Sperling, D.: Steps into Post-Fossil Mobility — A Vision and Policy Plan for Sustainable Transportation. “Our Common Future”, Conference
Session 5, Keynote Lectures “Future Technologies II: Mobility”, Hannover und Essen, 2.-6. November 2010
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Grol3e Unterschiede: Modal Split in Stadten
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Modal Split nach Wegelangen
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Quelle: TU Dresden/vip: ,Mobilitdt in deutschen Stadten — SrV 2008“ (www.tu-dresden.de/srv)
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Mobilitat der Altersklassen
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Quelle: Knie, A.: Was bewegt uns? New Mobility, Leipzig, 22.10.2012
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Bedeutung 18-29-Jahriger
beim Neuwagenkauf (in %)
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Mobilitat Jingerer
Auto verliert bei Jungeren an Bedeutung — OPNV-Anteil steigt

Trends: Kauf und Besitz Pkw, Mobilitdtsverhalten

Modal Spliit-Anteil MIV
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Modal Split-Anteil OPNV
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Quelle: Arthur D. Little

Autobesitz 18-29-Jahriger

Quelle: MID 2008

Tagliche Pkw-Nutzung
18-24-Jahriger (in %)

Quelle: MID 2008

Mittlere Tagesstrecke in km
18-24-Jahrige
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Quelle: Knie, A.: Was bewegt uns? New Mobility, Leipzig, 22.10.2012
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Autobesitz — Mal3gebliche Determinante des Modal Split
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Das Modell ProFair

Die Idee

Modellmalie Abschatzung
verkehrlicher Wirkungen auf
Emissionssituation

Pramisse: nachvollzieh-bare
Modellentwicklung

Sensitivitatsanalyse:
Unterstellen hypo-thetischer
Wirkungen
(Variationsrechnungen)

Beurteilung der Ergebnisse
und der Ausschopfbarkeit
von Potenzialen mit
Expertenhilfe und
Szenariobildung

Berechnungsmodell

Ortstypen
(Zentralitat, Topografie)

Personengruppen
Fahrleistungs-modul (Lebenssituation, Pkw-Zugang)
(basierend auf
Kennwerten zum

Verkehrsverhalten)

==

Aktivitaten
(Art u. Entfernung d. Aktivitat)

Verkehrsmittelwahl

|

e

Emissionsmodul Flottenentwicklung

(basierend auf
HBEFA 3.1)

Emissionsfaktoren
(nach Verkehrszustanden)

o

Umweltentlastungspotenziale
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Falluntersuchungen fur Variationsrechnungen

Referenzpotenzial aus
Technikentwicklung,

el e Festhalten des heutigen

Ber?ChnungS' 1a 1 1b Verhaltens
ansatze

Primares Wirkungsprinzip von Kurze Wege mit

MalRnahmen: dem Rad Potenzial bei Annahme einer

2al2b geanderten Verkehrs-
mittelwahl jedoch gleicher
Lage und Attraktivitat d.

(2) Verlagernde Wirkung Wahrnehmung d. Gelegenheiten
Rades als Option

(1) Wirkung aus Fahrzeugtechnik

(3) Verlagernde und vermeidende
Wirkung

_ Maximalpotenzial durch
Ubertragung des Verhaltens

Autonutzung
tatt Autobesit besonders
sta utobesitz verkehrssparsamer
Personengruppen

Potenzial durch Rahmen-

Orientierung an bedingungen besonders
Trendsettern fahrradfreundlicher/verkehrs

-sparsamer Stadtstrukturen
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Potenziale des Radverkehrs

Welche Veranderungen konnen sich ergeben, wenn mehr Menschen das Fahrrad nutzen?

Anteile in Prozent Ausgangssituation Zielsituation
(optimistisch)

Anteil der Wege

(Verkehraufkommen)

Zurickgelegte Kilometer
(Verkehrsleistung)

C02-Ausstol}

" zufuB  mitdem Fahrrad [ mit Bus und Bahn [ mit dem Auto

Quellen: Ausgangssituation: Quelle: TU Dresden, ProFaiR, Analysemodell fur das Jahr 2008; Zielsituation: Wahrnehmunq der Bevolkerung
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Potenziale Autonutzung statt Autobesitz

Welche Verdnderungen konnen sich ergeben, wenn mehr Menschen Autos nutzen statt sie zu besitzen?

Anteile in Prozent Ausgangssituation Zielsituation
(optimistisch)

Anteil der Wege

(Verkehraufkommen)

Zuruckgelegte Kilometer
(Verkehrsleistung)

C02-Ausstol

' zFriB  mitdem Fahrrad [ mit Bus und Bahn [ mit dem Auto

Quellen: Ausaanassituation: Quelle: TU Dresden, ProFaiR, Analysemodell fur das lahr 2008: Zielsituation: Autonutzung statt Autobesitz
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Szenario A: Forderung des Systems Radverkehr

Geschlossene Radverkehrsnetze

Radverkehrsanlagen nach dem Stand der Technik

Wegweisung
Infrastruktur Fahrradabstellanlagen
Verkniipfung mit OPNV (Fahrradverleihsysteme, Fahrradmitnahme)
SondermaRnahmen (Fahrradstationen/Mobilitédtszentralen,
Fahrradschnellwege, Férderung und Berlcksichtigung von Pedelecs
Mobilitdtsschulung und Mobilitatsberatung
Mobilitdtsmanagement
Werbe- und Informationskampagnen
Informations- und Weiterbildungsangebote flur Entscheidungstrager und
Fachleute
Forderung von Dialog und Netzwerken
Budgets fiir harte und weiche RadverkehrsmaRnahmen
Preispolitik Steuerliche und betriebliche Incentives fir die Fahrradnutzung
Staatliche Forderprogramme fiir den Radverkehr
Stellplatzpflicht fir Fahrrader
Besondere Abwéagungserfordernisse der Sicherheit nichtmotorisierter

Information

Recht Verkehrsteilnehmer, gleichzeitige Abwéagung von Fahrkomfort und Standards
Fahrradstralen, Aufhebung von Einfahrverboten, etc.
Fahrradfreundliche Lichtsignalanlagen
Qualitatsmanagement, Verkehrssicherheitsaudits und -analysen,

Sonstiges (u. a. Organi- Serviceangebote

sation und Betrieb) Radverkehrsbeauftragte und AG Radverkehr

Radverkehrs- und Fullgangerfiihrung an Baustellen
Reinigung und Winterdienst von Radverkehrsanlagen
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Szenario B: Weitergehender integrierter Ansatz

Raumordnung Stadt der kurzen Wege, dezentrale Konzentration
Ausbau der Anlagen des Mobilitatsverbundes
Infrastruktur ” - »
Flachendeckende Netze von , Mobil-Punkten
. Ausdehnung der Informations- und Beratungsangebote auf die multimodale
Information

Nutzung des Mobilitatsverbundes

Nutzerfinanzierung des Strallenverkehrs auf Landkreis-, Kreis- und
Gemeindeebene

Indirekte Nutzer- bzw. OPNV-ErschlieBungsgebiihr

Neuordnung der Kfz-Steuer

Preispolitik Reform der Finanzierung eines nachhaltigen Stadtverkehrs

Incentives fur die Nutzung offentlicher Fahrzeuge (OPNV inkl. CarSharing und
Leihfahrrader)

Forderung integrierter Standorte, ggf. Verkehrserzeugungsabgaben

Intensivierung der Parkraumbewirtschaftung

Geschwindigkeitsbeschrankungen auf BAB, Land- und Stadtstral3en

CarSharing- und Fahrradverleihstationen im offentlichen Strallenraum als

rivilegierte Nutzun
Recht D & &

Nachweis von Fahrradstellplatzen

Gesetzlich vorgeschriebenes betriebliches Mobilitatsmanagement

Intensivierte Geschwindigkeits- und Parkraumtberwachung

Sonstiges (u. a. Organi-

. . Verbessertes multimodales Dienstleistungsangebot
sation und Betrieb)
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Potenzial der Reduktion von CO2-

Emissionen im privaten Alltagsverkehr in %

40 %

30 %

20 %

10 %

Fuente: Elaboracion propia
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\

TOTAL der CO2-Reduktion

pro Jahr

Zeit

Y

1 50 Mio t/Jahr

40 Mio t/Jahr

30 Mio t/Jahr

20 Mio t/Jahr

10 Mio t/Jahr

*Reduzierung der
Entfernungen zu
Zielorten

Prof. Dr. Gerd-Axel Ahrens

TU Dresden
Verkehrs- und Infrastrukturplanung
01062 Dresden

Kontakt:

Tel.: 0351 /4633 29 75
gerd-axel.ahrens@tu-dresden.de
www.tu-dresden.de/srv
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