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$ 45 StVO Anordnungen im StrafSenverkehrsrecht (Verkehrsbeschréinkungen,
z.B. Geschwindigkeitsbeschrdnkungen, Lkw-Durchfahrtverbote)

»(1) Die Strafsenverkehrsbehérden kbnnen die Benutzung bestimmter
Strafsen oder StrafSsenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des
Verkehrs beschréiinken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Das gleiche
Recht haben sie

zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen,

(1b) Die StrafSenverkehrsbehérden treffen auch die notwendigen Anordnungen

5. zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen oder zur Unterstiitzung
einer geordneten stddtebaulichen Entwicklung.”
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Stralienverkehrsbeschrankungen

# Vorteil Synergieeffekte mit Luftreinhaltung,
Verkehrssicherheit, Aufenthaltsqualitat

# Vorteil sofortige LiArmminderung
# Vorteil hohe Minderungspotentiale
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Abbidung 4. Schallpegel mirderung in Abhangigheil von did Veiknderung der Lh-
Anbesle und der esohwandighedt [14]
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StraRenverkehrsbeschrankungen nach StVO

>
>

Vorteil: eigenes Antragsrecht Larmbetroffener

Vorteil: Prufpflicht der Strallenverkehrsbehorde bereits unterhalb der
sogen. Zumutbarkeitsschwelle (59/49 dB(A) tags/nachts)
(Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 4.6.1986—7 C 76/84 -)

Vorteil: eigenes Antragsrecht und eigener Anspruch der Gemeinden
(Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 20.4.1994 - 11 C17/93 -)

Vor. nach BVerwG: Konzept, keine unzumutbaren Belastungen an anderer
Stelle, verabschiedet durch zustandige Gremien = bei ausreichend
konkretem und mit Verkehrsplanung abgestimmtem Aktionsplan
regelmalig gegeben

Rechtsfolge: Anspruch auf ermessensgerechte Entscheidung



Rechtliche Rahmenbedingungen fiir die Anordnung und Umsetzung von
Geschwindigkeitsbegrenzungen
Karsten Sommer, Rechtsanwalt 13.11.2012

Tempo 30 aus Ldrmschutzgriinden

Antrag ldrmbetroffener StrafSenanwohner/innen
» an StrafSenverkehrsbehorde

» Schriftform zu empfehlen

» ,geeignete MafSnahmen, z.B. Tempo 30“ zur
Ldrmreduzierung beantragen

» Amtsermittlungspflicht der Behérde =
Ermittlung Larmbelastung, geeignete
Mafsnahmen, alles Abwégungsrelevante
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Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 20.4.1994 - 11 C 17/93 -) zu
den Mindestanforderungen an ein kommunales Verkehrskonzept zur

Durchsetzung von Verkehrsbeschrankungen:

,Es muss jedenfalls — erstens - hinreichend konkret die
verkehrsmafligen Planungen in einem bestimmten rdumlichen Bereich
darstellen, die aus Griinden der geordneten stddtebaulichen
Entwicklung fiir erforderlich oder zweckmdfSig gehalten werden. Das
stddtebauliche Verkehrskonzept muss — zweitens — von den fiir die
Willensbildung der Gemeinde zustédndigen Organen beschlossen
worden sein. Soweit es die Verédnderung von VerkehrsstrafSen und —
Strémen zum Inhalt hat, muss es — drittens — den Erfordernissen
planerischer Abwégung gentigen und insbesondere darlegen, weshalb
bestimmte StrafSen(ziige) belastet und welche neuen Strafsen(ztige) in
ftir dortige Anwohner zumutbarer Weise belastet werden kbnnen und

sollen.”
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Verkehrsbeschrankungen

Problem Larmschutz-Richtlinien StV (2007): teils
missverstandlich, teils falsch, teils falsch
angewandt, z.B.

» Eingriffsschwelle nach BVerwG unterhalb
Zumutbarkeitsschwelle = unterhalb
Verkehrslarmschutzverordnung

» Larmminderung mind. 3 dB(A) falsch
» keine Verkehrsbeschrankungen auf HVS falsch
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Larmschutz-Richtlinien-StV 2007:

. 2
Die Grenze des billigerweise zumutbaren Verkehrs 2.1

larms ist nicht durch gesetzlich bestimmte Gren;
werle feslgelegt. MaBgeblich ist vielmehr, ob di
Larmbeeintrachtigung jenseits dessen liegt, was ur
ter Berucksichtigung der Belange des Verkehrs ir
konkreten Fall als ortsublich hingenommen werde
MUSS.:

Dabei sind grundsatzlich die nach Gebieten und Tz
geszeiten gegliederten Richtwerte unter Numme
2.1 zugrunde zu legen.

StraBenverkehrsrechtliche LarmschutzmaBnahmen
kommen insbesondere in Betracht, wenn der vom
StraBenverkehr herruhrende Beurteilungspegel 7 am
Immissionsort [RLS-90 ?] einen der folgenden Richt-
werte ? uberschreitet:

In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsied-
lungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen,
Kur- und Altenheimen

70 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)

60 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts)

In Kern-, Dorf- und Mischgebieten
72 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
62 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).

Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 4.6.1986—7 C 76/84 -:

Eingriffsschwelle nach § 45 StVO unter Zumutbarkeitsschwelle;
Zumutbarkeitsschwelle nach VerkehrslarmschutzVO (16.BImSchV) fir
Wohngebiete 59/49 dB(A) tags/nachts = Eingriffsschwelle < 59/49 dB(A)
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Larmschutz-Richtlinien-StV 2007:

Durch straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen soll
der Beurtellungspegel unter den Richtwert abge-
senkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um
3 dB(A) bewirkt werden. Bel der Berechnung der
Wirkung einer MaBnahme nach den RLS-90 Ab-
schnitt 4 ist die Differenz der nicht aufgerundeten
Beurteilungspegel zwischen dem Zustand ohne
MaBnahmen und dem Zustand mit MaBnahmen auf-
Zurunden.'”

Verwaltungsgericht Berlin (Urteil vom 5.5.2009 - 11 K 10/09 -) und
Oberverwaltungsgericht Berlin-Brandenburg, Beschluss vom Beschluss vom
16.9.2009- OVG 1 N 71/09 -:

Wirksamkeit auch unter 3 dB(A) anerkannt (Umweltbundesamt, aber auch
Larmschutz-Richtlinien StV 2007, Ziff. 3.3) = keine 3-dB(A)-Schwelle
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Larmschutz-Richtlinien-StV 2007:

Auf den StraBen des uberbrtlichen Verkehrs (Bun-
des-, Landes- und KreisstraBen) und weiteren Haupt-
verkehrsstraBen bundelt sich der weitraumige und
der innerortliche Verkehr und entlastet gleichzeitig
die Wohngebiete

Einer Geschwindigkeitsbeschrankung steht auf die-
sen StraBen in der Regel deren besondere Verkehrs-
funktion (vgl. FStrG und StraBengesetze der Lander)
entgegen

Richtigerweise zu verstehen im Sinne einer hoheren Gewichtung der
Verkehrsbelange in der Ermessensentscheidung; steht
Verkehrsbeschrankungen nicht entgegen, wie insbesondere die
allgemein bekannte Praxis auf vielen Autobahnen, Bundes-, Landes-
und Kreisstralden zeigt.
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Tempo 30 — Verfahren
» Antrag an StraRenverkehrsbehorde

» Amtsermittlung (Larm, alles
Abwagungsrelevante)

> Ermessen

» verkehrsrechtliche Anordnung T 30 oder
Ablehnung ‘ Widerspruch, Klage

» Anspruch auf ,,ermessensfehlerfreie
Bescheidung®, nicht auf bestimmte Anordnung
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